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Wybrane obiekty inzynierskie
nad drogq ekspresowg S3

30 grudnia 2010 r. oddano do ruchu drogg ekspresowg S3
na odcinku Szczecin — Gorzow Wielkopolski, ktéry w Polsce
jest jednym z najdiuzszych odcinkéw drog szybkiego ruchu re-
alizowanym w jednym ciggu (81,6 km). Budowa S3 obejmowa-
ta realizacjge 4 wezioéw drogowych, 81 obiektéw inzynierskich,
120 przepustéw, 2 obwoddw utrzymania i 10 miejsc obsiugi po-
dréznych [1]. W ciggu drogi i ponad nig zrealizowano szereg
obiektow o zunifikowanych konstrukcjach. Sposréd obiektow
wybudowanych nad drogg S3 w niniejszym artykule opisano
cztery — ze wzgledu na ich walory konstrukcyjne i estetyczne.
Sg to obiekty WD-1d, WD-22, WD-46 i WD-58.

Wybrane obiekty inzynierskie

Trasa drogi ekspresowej S3 przecinata zaledwie kilka stru-
mieni lub kanatéw wodnych i nad nimi projektanci zapropono-
wali zunifikowane mosty niewielkiej rozpietosci. Zastosowano
natomiast niekonwencjonalne rozwigzania kilku wiaduktow
znajdujacych sie nad drogg ekspresowa S3. Sa to wiadukty na
wezfach ,Klucz” i ,Pyrzyce” oraz wiadukty znajdujgce sie na te-
renie niewielkiej pofaci lasu w poblizu miejsc obsiugi podroz-
nych MOP ,Nowogrédek” i ,Marwice”.

Pierwszy z opisywanych wiadukt znajduje sie na kierunko-
wym wezle typu T ,Klucz”, iaczgcym istniejacg autostrade A6
z drogg ekspresowg S3 (rys. 1). W tym miejscu droga ekspre-
sowa prowadzgca ruch od strony Gorzowa Wielkopolskiego ig-
czy sie z autostradg A6 i kierowcy mogg dalej podrézowaé na
zachod w kierunku Berlina lub na wschod w kierunku Swinou;-
scia badz Gdanska. Do Szczecina wjazd z drogi ekspresowej
S3 na razie odbywa sie przez autostrade A6 i niedaleko znaj-
dujacy sie wezet ,Morwowa” i dalej przez wiasnie przebudowy-
wane przejscie do autostrady poznanskie;.

Poniewaz jest to teren podmiejski, to w projekcie wezta za-
szfa konieczno$¢ uwzglednienia komunikacji pomigdzy dziel-
nicg Klucz i Zydowce oraz wsig Chlebowo, dotychczas reali-
zowanej poprzez ul. Bielariskg ponad autostradg A6. Lokaliza-
cja ul. Bielanskiej wymusita budowe dwoéch dodatkowych
wiaduktow WD-1c i WD-1d (rys. 2). Wiadukt WD-1d projektant
T. Stefanowski zaprojektowal w postaci ustroju przestrzenne-
go o pomoscie podwieszonym za pomoca lin do stalowej kon-

strukcji przestrzennej o dos¢ oryginalnym ksztatcie fuku gotyc-
kiego.

Ustrdj nosny stanowi pomost o konstrukgji stalowej, wspét-
pracujacy z plyta zelbetowsg (rys. 3). Do podparcia i zakotwienia
ramion fuku gotyckiego zaprojektowano stopy fundamentowe

Rys. 1. Wezet kierunkowy typu T na potaczeniu drogi ekspresowe| S3 z auto-
stradg A6 [3]

Rys. 2. Ulica Bielarska i trzy wiadukty (od lewej WD-1c, stary wiadukt nad
autostradg A6 | WD-1d) [3]
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Rys. 3. Przekroj poprzeczny wiaduktu WD-1d (na podstawie [4])
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w czesciowych sciankach szczelnych stalowych, posadowio-
nych w gruncie. Pylon zakotwiono w stopach fundamentowych
za pomocg $rub ptytkowych. Na przyczotkach pod dzwigarami
skrzynkowymi zaprojektowano fozyska garnkowe. Diugos¢ cai-
kowita wiaduktu wynosi 61,5 m, a szerokos¢ 8,8 m. Ramiona
tuku nie sg rozmieszczone symetrycznie wzgledem osi podtuz-
nej wiaduktu, lecz sg przesuniete o szerokos¢ poprowadzonej
dotem bezposredniej facznicy ,D” wezla kierunkowego (por.
rys. 2). To zukosowanie jest, oprocz formy przestrzennej, naj-
wiekszg osobliwoscig tego pylonu, a takze wiaduktu.

Przyczyng ukosnego rozmieszczenia ramion tuku wzgledem
osi podiuznej wiaduktu byta tacznica ,D”, przechodzgca pod
wiaduktem WD-1d (rys. 4). Jest to fgcznica jednokierunkowa ty-
pu P2, z dwoma pasami ruchu o szerokosci 3,5 m i obustron-
nymi opaskami 0,5 m. Wiadukt znajduje sig w srodkowej cze-
$ci tacznicy, nad tukiem poziomym o promieniu 350 m. Piono-
wa plaszczyzna pylonu jest prostopadia do przekroju
poprzecznego fgcznicy ,D”. Zukosowanie przestrzenne tuku
wynikalo z wzajemnego rozmieszczenia w planie fuku poziome-
go facznicy ,D” i istniejgcej ul. Bielanskiej (por. rys. 2).

Rys. 4. Rusztowanie podczas robdt malarskich [5]

Zgodnie z ostatnio stosowanymi tendencjami swiatowych
konstrukcji stalowych projektant zatozyt tradycyjne barwy sre-
bra ze zwiefczeniem ziotym. Jednak wiadze samorzgdowe
Szczecina wybraly teczowe barwy ,Floating Garden” (rys. 4, 5).
W celu wyeksponowania nietypowego ksztattu pylonu i jego te-
czowych barw przed obiektem oraz na jego konstrukcji zapro-
jektowano specjalne naswietlacze.

Rys. 5. Pylon o ksztaicie luku gotyckiego, zukosowany wzgledem osi podiuz-
nej wiaduktu [3]
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Kolejny opisywany wiadukt znajduje sie na wezle ,Pyrzyce”.
Jest to wezet WB typu trgbka posrednia prawa. W najblizszym
jego otoczeniu znajdujg sie wiadukty WD-21, WD-22 | WD-23
(rys. 6). Wiadukt WD-21 wzniesiono wzdiuz drogi gminnej od
Czarnowa do Parnicy, a wiadukt WD-22 przeprowadza istniejg-
cg droge wojewodzkg 122 na droge ekspresowg S3. Wiadukt
WD-23 nalezy bezposrednio do wezta trgbka prawa posrednia;
prowadzi droge wojewodzka 122.

Rys. 6. Wezel WB typu trabka posrednia prawa [3]

Mozna oceni¢, ze najciekawszg konstrukcje ma wiadukt
WD-22 (projektant mgr inz. K. Topolewicz). Konstrukcije przesta
stanowi ukiad fukowy, tj. monolityczna belka sprezona wzmoc-
niona fukiem stalowym, podwieszona stalowymi zastrzatami
(rys. 7, 8). Konstrukcja ma staly przekroj na cafej diugosci prze-
sel i pracuje w uktadzie dwuprzestowej belki ciggte;.

W projekcie przyjeto bardzo kontrastowe i wyraziste barwy
wiaduktu, co pozwolifo na dobre wpisanie sie wiaduktu w ota-
czajacy krajobraz i podkreslenie ksztattu wiaduktu (rys. 9). Za-
stosowano tez interesujgce oswietlenie obiekiu, ale brakuje
specjalnych naswietlaczy, ukierunkowujgcych swiatfo na po-
wierzchnie przestrzenng tuku.

Rys. 7. Przestrzenny uklad lukowy, tj. monolityczna belka sprezona wzmoc-
niona fukiem stalowym [3]

Kolejnym obiektem jest wiadukt WD-46, zlokalizowany w km
58-+290,00, w ciggu drogi gminnej relacji Nowogrédek Pomor-
ski—tawy (projektant mgr inz. T. Stefanowski). Konstrukcja wia-
duktu jest ustrojem przestrzennym. Ruszt stalowy jest zespolo-
ny z plytg zelbetowg pomostu i podwieszony za pomocg lin do
stalowej konstrukcji przestrzennej, tzw. ,piramidy”, sktadajgce;
sie z czterech wygietych stupow i rygla (rys. 10, 11). Rygiel (tzw.
kotyska) ma przekroj skrzynkowy dwukomorowy. Stupy stano-
wig rury stalowe 1220/16 mm. Konstrukcja pylonéw i rygla jest
wyniesiona ponad 30 m nad jezdnig drogi ekspresowej S3.

Projektant zaplanowat specjalne naswietlacze umieszczone
na wspornikach, majgce za zadanie uwydatnienie przestrzen-
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Rys. 8. Przekroj podiuzny wiaduktu WD-22 (na podstawie [4])

Rys. 10. WD-46 i fragment drogi gminnej relacji Nowogrodek Pomorski —
tawy [3]

nosci ukfadu. Dodatkowo przed i za obiektem, w poziomie te-
renu, zostaly umieszczone halogeny oswietlajace stupy stalo-
we ustroju nosnego.

Zastosowana kolorystyka rygla, kontrastowa w stosunku do
pylonow, dosc¢ dobrze komponuje sie z okolicznym krajobra-
zem. Zastosowane naswietlacze kierujg swiatfo na rygiel i pod-
wieszone do niego liny. Na linach zastosowano odpowiednie
ostonki (rys. 12, 13).

Ostatni omawiany wiadukt WD-58 jest zlokalizowany w km
75+281,00, w ciagu drogi gminnej prowadzacej od Spofczyna
do Kolonii Santocko (rys. 14). Projektantem wiaduktu jest mgr
inz. T. Stefanowski. Wiadukt, podobnie jak WD-46, znajduje sie
w zalesionym terenie, niedaleko MOP ,Marwice".

Wiadukt WD-58 jest ustrojem przestrzennym o stalowo-zel-
betowym pomoscie podwieszonym za pomocg lin do tym ra-

Rys. 11. Ustrdj przestrzenny WD-46[3]

Rys. 13. Detal zawieszenia na przyczotku wschodnim oraz naswietlacze
konstrukciji pylonu [6]
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zem tukowej stalowej konstrukcji nosnej. Po obu stronach dro-
gi ekspresowej zaprojektowano przyczotki potgczone monoli-
tycznie z blokami kotwigcymi ramiona rownolegtych tukéw.
Schemat statyczny konstrukcji wiaduktu stanowi stalowy ruro-
wy ustroj tukowy z rusztem o konstrukgji stalowej zespolonej ze
wspolpracujacg piyta zelbetowg (rys. 14, 15). Konstrukcije
ustroju nosnego stanowig rury stalowe 813/16 (25) mm.
Rygiel dolny stanowig rury stalowe o przekroju 711/14,2
mm. Poprzecznice rusztu pomostu sg podwieszone linami do
tukowej konstrukcji przestrzennej. Wieszaki z lin sg catkowicie
zamkniete i galwanicznie ocynkowane (rys. 16). Zastosowano
zakotwienia wideilkowe bierne od strony klucza i zakotwienia wi-
detkowe napinajgce (czynne) od strony pomostu (dotem).

W celu wyeksponowania fukowego ksztaitu konstrukciji i uwy-
puklenia przestrzennosci przenikania lin nosnych projektant za-
stosowat specjalne naswietlacze umieszczone na poprzeczni-
kach. Dodatkowe walory estetyczne obiektu podnosi odpowied-
nio dobrana kolorystyka poszczegolnych elementow (rys. 17).

Podsumowanie

Budowa sieci drog szybkiego ruchu w Polsce jest przedsie-
wzieciem, ktdre w istotny sposob wptynie na mozliwosci rozwo-
ju spofecznego i gospodarczego Polski. Uwzgledniajgc to, trze-
ba stwierdzi¢, ze stosunkowo wazne jest okreslenie podstawo-
wych zasad projektowych nie tylko uwzgledniajacych
bezpieczenstwo ruchu, ale takze prognozowane zwigkszenie

73,05

pale pref. 400x400
L=155m

Rys. 14. Przekréj podiuzny wiaduktu WD-58 (na podstawie [4])

Rys. 16. Wieszaki lin catkowicie zamknigte i galwanicznie ocynkowane [6]

Rys. 17. Widok ogolny wiadukiu WD-58 w ciggu dnia [6]

natezenia ruchu oraz estetyke budowanej konstrukcji. Nowo
budowane drogi zmieniajg trwale krajobraz terenu, na ktorym
sie znajdujg, wigc powinno si¢ zadbac o to, aby budowane
obiekty mialy odpowiednie walory estetyczne, a takze harmo-
nizowaly z najblizszym otoczeniem krajobrazowym.

PISMIENNICTWO | WYKORZYSTANE MATERIALY
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